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  جانمجله دانشگاه علوم پزشکی رفس

  849-858 ،1398 آبان ،18دوره 

  

  

: یک 1395در سال تبریز -کننده تصادفات جاده اهر عوامل تعیینبررسی 

   گزارش کوتاه
  

  

  

  

  

  1صفیه کنعانی کنده
  

  8/8/98مقاله:  رشیپذ   6/8/98 :سندهیاز نو هیاصلاح افتیدر   15/5/98 جهت اصلاح: سندهیارسال مقاله به نو   24/4/98 :مقاله افتیدر

  

  چکیده

 تصادفات کننده نییعوامل تع نییتع مطالعه، نیا هدفست. ادر جهان  یبهداشت عموم مهملات ضتصادف از معو هدف:  زمینه

  بود. 1395در سال  زیتبر-اهر جاده

 وو راهور  راه سیمصاحبه با پل قیاطلاعات از طر يآورجمع ،يحاضر در سه مرحله اسناد یفیمطالعه توص :هاروش و مواد

   .بود يکا مجذورزمون آ با 1395 سال درمورد تصادف ثبت شده  971 زیآنال

 4/77 یآفتاب يدرصد، هوا 5/65درصد، روز  8/77درصد، جاده  9/30تصادفات در فصل تابستان  زانیم نیترشیب :هاافتهی

 يدار یمعن ارتباط ودرصد منجر به جرح و فوت رخ داد  33سال مرد  44تا  35 نیدرصد، سن 8/69 يسوار هینقل لهیوس درصد،

  ). >05/0p) مشاهده شد (یمنیجز استفاده از کلاه ا(به ستقلم يهاریتصادفات با متغ یعلل اصل نیب

 نهیزم در لازم يکارهاراه جادیا ه،ینقل لهیدر کنترل وس ییعدم توانا لیتصادفات به دل ترشیب درصد به توجه با: يریگجهینت

  .گرددیم شنهادیپ ربطيذ مراجع توسط هینقل لهیوس و جاده یمنیا ،یرانندگ حیصح آموزش

  زیتبر اهر، جاده، ،یتصادف، بهداشت عموم :يدیکل يهاواژه

  

  مقدمه

اقتصادي از  و اي اجتماعیهپدیدبه عنوان تصادف 

سنگینی صدمات  که جهان است بهداشت عمومی درمشکلات 
 

  

  .ایران تبریز،  اي، جاده حوادث هاي آسیب از گیريپیش تحقیقات مرکز بهداشت، آموزش ارشد کارشناس -1

 kanani.safieh@yahoo.com :الکترونیکی پست، 041-43237412: دورنگار 041-43237412: تلفن

 رددگبحران می و موجب توسعه داشته قربانیانو براي کشورها 

 بهداشت جهانی سالانه حدود سازمانبراساس گزارش . ]4-1[

به دلیل تصادفات رانندگی رخ  هانمیلیون مرگ در ج 17/1
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در کشورهاي در حال توسعه آن درصد  70 دهد که حدودمی

 ،امروزه در ایران نیز آمار تصادفات رو به افزایش است]. 5[ است

در  و شدهتخمین زده  تصادف 3در هر ساعت به طوري که 

تصادف  . آمار]2[ رسدمی تصادفهزار  25ر سال به بیش از ه

بود فقره  12080در استان آذربایجان شرقی  1395سال  در

 به ترتیب که بود تبریز-مربوط به جاده اهر آن فقره 971که 

به . ]6[ است ح شدهجرو  فقره آن منجر به مرگ 594و  47

ب لق، تصادفاتترین آمار یشب به دلیل دارا بودن طوري که

تنها  این جاده ی کهیجا ز آن]. ا6[ است جاده وحشت گرفته

 اهمیتاست،  راه مواصلاتی بین مرکز استان با شهرستان اهر

و  جوارهاي همبه استانافزایش تردد از این محور نظر از آن 

، جوارهاي همبه این محور از مسیرهاي ورودي شهرستان

 کوهستانی بودن منطقه ،نواخت بودن فضاي اطراف جادهیک

فراونی  . با توجه به]6[ استقابل توجه  کمبود گاردریل و

اي و با عنایت به این هاي شدید و کشنده تصادفات جادهآسیب

هاي غیرواگیر شایع کشور از يکه حوادث ترافیکی جزء بیمار

لحاظ شاخص مرگ و میر در بخش سلامت است، لذا جهت 

به شناسایی عوامل مؤثر در وقوع نیاز ها، این شاخص کاهش

  باشد.تصادفات محسوس می

با توجه به اینکه عوامل مؤثر در وقوع تصادفات در  

مطالعات مختلف تا حدودي و به صورت کلی بررسی گردیده 

است، لیکن در این مطالعه برآنیم که صرف از مطالعه این 

تر، ارتباط این عوامل را با علل اصلی عوامل به صورت جزئی

تصادف یا به عبارتی با تخلفات رانندگی منجر به تصادف به 

تري بررسی نمائیم تا با شناسایی جزئیات مربوط صورت دقیق

جهت کاهش میزان  ي اثربخشیکارهااهر به این عوامل بتوان

ز این رو مطالعه حاضر به تعیین ا .تصادفات پیشنهاد نمود

ته پرداختبریز -در جاده اهرمؤثر بر علل اصلی تصادفات عوامل 

  است. 

  هاو روش مواد

تبریز در -حاضر در جاده مواصلاتی اهر توصیفی مطالعه

مطالعات اسنادي، در سه مرحله  ،استان آذربایجان شرقی

استان راهور و  سیپلبا  مصاحبه طریقاز آوري اطلاعات جمع

تصادف ثبت شده در سال  971کل  زیو آنال یشرق جانیآذربا

گان رانندمل تعیین کننده تصادفات عوابا هدف تعیین  1395

رود به مطالعه شامل معیارهاي و انجام پذیرفت. بریزت-جاده اهر

سال  18سنین رانندگان جرحی ثبتی پلیس،  و تصادفات فوتی

 در طول مذبور و بالاتر، تصادفات رخ داده در تمامی نقاط جاده

در هر گونه شرایط جوي، هر دو حالتی ساعت شبانه روز و  24

استفاده کرده بوده و یا کلاه و کمربند ایمنی که راننده از 

رضایت پلیس راه و راهنمایی و رانندگی جهت  بالعکس و

 تمطالعه با دریافبود. ي در گردآوري اطلاعات مورد نیاز همکار

 .شد ندگی اجراو رضایت پلیس راهور و راهنمایی و رانمجوز 

ه سن رانندنظیر  اطلاعات مذکور شامل متغیرهاي دموگرافیک

سال،  44تا  35سال،  34تا  25سال،  24تا  18در تصادف (

ی، ی(بی سواد، ابتدا رانندهبه بالا)، میزان تحصیلات  سال 45

متوفیان ناشی از تصادف تعداد  ،)و دانشگاهی سیکل، دیپلم

ناشی از  نامجروح وحین)، تعدادمجر و (راننده، سرنشین، عابر
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عابر)، نوع وسیله مقصر در تصادف  و (راننده، سرنشین تصادف

(موتورسیکلت، سواري، وانت بار، مینی بوس، اتوبوس، کامیون 

تصادف (تجاوز از سرعت مقرر، عدم رعایت اصلی و سایر)، علل 

فاصله طولی، عدم توانایی در کنترل وسیله نقلیه، عدم رعایت 

م، تجاوز به چپ ناشی از سبقت، خستگی و خواب حق تقد

آلودگی و سایر حالات)، محل تصادف (اتوبان، جاده، گردنه، 

شرایط جوي روز)،  و تونل)، زمان تصادف (شبو  تقاطع

مه آلود) و استفاده از  و (آفتابی، ابري، بارندگی (برف و باران)

نیز ا ه هداد آنالیزخیر) بود. جهت  و کمربند و کلاه ایمنی (بلی

استفاده مجذور کاي  آزمون  و 19نسخه   SPSSاز نرم افزار

  .در نظر گرفته شد 05/0 هادر آزمون داريیشد و سطح معن

  نتایج

فقره تصادف،  971هاي مطالعه حاضر نشان داد از یافته

مرگ مورد به عدم  846و مورد منجر به مرگ  125به ترتیب 

، فصل، شرایط جويتصادفات با  یعلل اصل نیختم گردید. ب

زمان و محل تصادف، نوع وسیله نقلیه، استفاده از کمربند 

و تصادفات منجر به جرح و  ایمنی، سن و تحصیلات راننده

ترین میزان تصادف . بیششدمشاهده  داريارتباط معنی فوت

 با وسیله نقلیه سواري و آفتابیهواي و  تابستان فصلروز،  در

محل در  )موارد) 626( %2/47ز کمربند ایمنی (زمان استفاده ا

عدم توانایی در کنترل وسیله نقلیه که  رخ داد تبریز-اهر جاده

 .ترین درصد تصادفات بودمذکور علت بیش در همه شرایط

ولی میزان تصادفات در راه هایی مانند اتوبان، گردنه و تقاطع 

به دلیل نبود تونل در جاده مذکور،  نزدیک به هم بود و تقریباً

 داردوجود  احتمال اینبنابراین در آن گزارش نشد.  فیتصاد

طول روز و در  به وسیله سواري، تردد جاده ايترین بیشکه 

 است. هفصولی به وقوع پیوسته که شرایط جوي آن مناسب بود

اما تنها عاملی اصلی که زمان استفاده از کلاه ایمنی منجر به 

به طور قابل توجهی بود.  ادف شد، تجاوز از سرعت مقررتص

با  کلو سی پلمیدافراد با تحصیلات به ترتیب که  بودمشهود 

درصد) تصادف به علت  2/22( 216 و درصد) 5/34( 335

تجاوز به چپ ناشی از سبقت و عدم توانایی در کنترل وسیله 

میزان  ینترو افراد با تحصیلات دانشگاهی کم تریننقلیه بیش

درصد  بالا بودن .داشتند تصادفاتعلل یر تصادف را به دلیل سا

به به ترتیب نیز  25-34و  ساله 35-44تصادفات در مردان 

 لتجاوز به چپ ناشی از سبقت و عدم توانایی در کنتردلیل 

  وسیله نقلیه بود. 

ور حضهاي تصادفات منجر به فوت و جرح، اساس یافته بر

عابر در تردد از این یا راننده و ، رنشینمردان چه به عنوان س

دلیل  بهاین نیز که رسد به نظر می بوده وتر از زنان جاده بیش

 نتریبیش حاضر مطالعهدر بوده است. موقعیت شغلی مردان 

) 1/30((% در سرنشینان مردمیزان تصادفات منجر به جرح 

 فاتو تصاد ) و اغلب به دلیل تجاوز به چپ ناشی از سبقت400

عدم توانایی در  به دلیل ن مردمنجر به فوت در بین مجروحی

 . شایان ذکر است فراوانی تصادف منجربود کنترل وسیله نقلیه

  به فوت در زنان به عنوان راننده و عابر صفر بود.
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  )971= کل تعداد( 1395 سال در تبریز -اهر جاده در مختلف شرایط در اي جاده تصادفات میزان مقایسه -1 جدول

  

  یرھامتغ
تجاوز از     

 سرعت مقرره
 تعداد(درصد) 

      یتعدم رعا
  یفاصلھ طول

  تعداد(درصد) 

در  ییعدم توانا
 ھینقل یلھکنترل وس

 تعداد(درصد) 

حق  یتعدم رعا
  تقدم
  تعداد(درصد) 

از  یتجاوز بھ چپ ناش
  سبقت
  تعداد(درصد) 

و خواب  یخستگ
  یآلودگ
  تعداد(درصد) 

  حالات یرسا
  تعداد(درصد) 

  مجموع
  تعداد(درصد) 

          سن راننده مقصر

۵۶)٩/۵۴( سال مرد٢۴-١٨  )۶/٢٠)١٩  )۵/٢۵ (٢۶  ٠ ٠ ٠ ٠ )۵/١٠٢) ١٠  

 ٠       NS سال زن٢۴-١٨

٣٠۴) ٣/٩٩( ٠ ٠ سال مرد٣۴-٢۵  )( ٠ ٠ ٠  ٢) ٧/٠۵٣٠) ١/٣١۶  
٣) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ سال زن٣۴-٢۵  ٣) ٣/٠( ٠ ٠ ٠  
٣١) ٧/٩( ٠ ٠ سال مرد٣۵-۴۴  )٧١) ٢/٢٢  )١/۶۴ (٢٠۵  )١/۴ (١٣  ٣٢٠) ٩/٣٢( ٠  
١٧) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ سال زن٣۵-۴۴  ١٧) ٧/١( ٠ ٠  
٢) ١( مرد سال بھ بالا۴۵  ٠ ٠ ٠ )۶/٣٧) ١٨  ٠ )۴/١) ٨٠۶٠  )۴/١٩٩) ٢٠  
٢۴) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ سال بھ بالا زن۴۵  )۴٢) ٧/٢۴  

>    P* مقدار ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠   
 

 یلاتتحص یزانم
 مقصر

        

۵۶) ٢/٣۵( سواد یب  )۶/٢٠) ١٢  )٢/۵٨٣) ٢  ٣/١( ٠ ٠ ٠ ٠۶ (١۵٩  
١٣۶) ١۴( ٠ ٠ ٠ ٠   ١٣۶) ١٠٠( ٠ ٠ ییابتدا  

٧۶) ٢/٣۵(  ١۴٠) ٨/۶۴( ٠ ٠ یکلس  ٢١) ٢/٢٢( ٠ ٠ ٠۶  
٢) ۶/٠( یپلمد  ٠ )۶/٢) ٠  ٢) ٣/٧٧( ٠۵٩  )١٣ )٩/٣  )۶/١٧ (۵٩     )۵/٣۴ (٣٣۵  

 تحصیلات
  دانشگاھی

١٢) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠۵  )١٢) ٨/١٢۵  

>    P* مقدار ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠   
 

          فصول مختلف

۵۶) ٢٢(  بھار  )٢٠) ٨/٧  )١٧٩) ٢/٧٠  ٢/٢( ٠ ٠ ٠ ٠۶ (٢۵۵  
١٨٢) ٧/۶٠( ٠ ٠  تابستان  )٣/٢۵ (٧۶  )١۴ (۴٢  ٣٠٠) ٨/٣٠( ٠ ٠  

٢٠٩) ١/٩۴( ٠ ٠ ٠ ٠  ییزپا  )٩/۵ (١٣  ٢٢٢) ٨/٢٢( ٠  
٢)١(  زمستان  ١( ٠ ٠ ٠/۴(٨  ٨/٩( ٠۴ (١٨۴  )١٩) ٩/١٩۴  

>    P* مقدار ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠   
 

          یجو یطشرا

٢٠) ٧/٢(  ۵۶) ۴/٧(  یآفتاب  )۴٣) ٨۶١  )٧) ١/١٠۶  )٢٢) ١/٣٠۶  )١٣) ٧/١  ٠ )۴/٧) ٧٧۵٢  
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٢) ٣/٣( یابر  ٠ ٠ ٠ )۵۵ (٣٣  ٧( ٠/۴٢) ١۵  )١/۶ (۶٠  
١۵۶) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ بارندگی  )١۶ (١۵۶  

٣) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠  آلود مھ  )٣) ٣/٠  

> *P  مقدار ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠   
 

          تصادف زمان

٢) ٣/٠(  روز  ١( ٠۶ (١٠٢  )٧) ٩/١١۶  )٧/۴٢) ٠۵٩  )١٣) ٢  )١٨) ٩/٢٨۴  )۵/۶۵ (۶٣۶  
۵۶) ٧/١۶( شب  )۶ (٢٠  )٢) ٣/٧٧۵٩  ٠ ٠ ٠ ٠ )۵/٣۴ (٣٣۵  

>    P* مقدار ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠   
 

          نقلیھ وسایط

۵۵) ١٠٠( یکلتموتورس  ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ )۶/۵ (۵۵  
١) ١/٠( یسوار  )٢٠) ٩/٢  )٢/۵٣) ٣۶١  )٧) ٢/١١۶  )۵/٢٠٧) ٣٠  )١٣) ٩/١  ٢(  ٠/۶٩ (۶٧٨  

٢) ٣/١( وانت بار  ٠ ٠ ٠ )۵/٣٣ (۵٢  ٢( ٠/۶۵ (١٠١  )٩/١۵ (١۵۵  
۴) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ بوس ینیم  )۴/٠ (۴  

۵) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ اتوبوس  )۵/٠ (۵  
۵۴) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ یونکام  )۵/۵ (۵۴  
٢٠) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ یرسا  )٢٠) ٢  

>    P* مقدار ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠   
 

          تصادف محل

۵۶) ٩/٧٨( اتوبان  )١) ١/٢١۵  ٧١) ٣/٧( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠  
٢) ٣/٠( جاده  )٧/٠ (۵  )٨/۴٣) ٧۶١  )٧) ١/١٠۶  )٣/٣۴ (٢۵٩  )١٣) ٧/١  )٢/۵ (٣٩  )٧) ٧/٧٧۵۵  

۶٨) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ گردنھ  )٧ (۶٨  
٧٧) ١٠٠( ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ تقاطع  )٧٧) ٩/٧  

>    P* مقدار ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠   
 

 بھ منجر تصادف
  جرح

        

۵۶) ٩/١۴( راننده مرد  )٣/۵ (٢٠  )٢٩٩) ٧/٧٩  ٠ ٠ ٠ ٠ )۶/٣٧) ٣٨۵  
٨) ١٠٠( ٠ ٠ راننده زن  ٨) ٨/٠( ٠ ٠ ٠ ٠  

۵۴) ۵/١٣(  ٠ ٠ مرد ینسرنش  )٧) ١٩۶  )٣/۶۴ (٢۵٧  )١٣) ٣/٣  ١( ٠/۴١ (۴٠٠  
٢) ١/١( زن ینسرنش  ٢) ١/١( ٠ ٠ ٠  ١٨) ٩/٩٧( ٠۴  )١٨٨) ٣/١٩  

>    P* مقدار ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠   
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استفاده از کمربند 
  یمنیا

        

۵۶) ٩/٨( یبل  )٢٠) ٢/٣  )٧/۵٣) ٧۶١  )١/١٢ (٧۶  )١١٣) ١/١٨  ٣( ٠ ٠/۶٨ (۶٢۶  
٢) ٧/٠( خیر  ٣( ٠ ٠ ٠/۵١) ٠۴۶  )۵/۴ (١٣  )۵/۴۴ (١٢٩  )۶/٢٩٠) ٣١  

>    P* مقدار ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠  < ٠٠١/٠   
 

 کلاه از استفاده
 ایمنی

        

٨) ١٠٠( یبل        ۵/١۴ (٨ ) 

۴٧) ١٠٠( خیر        )۴/٨۵ (۴٧  

        P*  NS  مقدار
  

  داریمعن اختلاف P>50/0 کاي، مجذور آزمون *
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  بحث

تصادفات را در فصل  یزانم ینتریشمطالعه ب یجنتا

طح س ي،سوار یهنقل یلهوس ی،آفتاب يتابستان، جاده، روز، هوا

 مردان بین در و سال 44 تا 35 سنین یپلم،د یلاتیتحص

 علل بین داريمعنی ارتباط و داد نشان مجروح و سرنشین

 در توانایی عدم. شد یافت مذکور متغیرهاي با تصادفات اصلی

ات بود که تصادف یزانم ترینبیش علت نیز نقلیه وسیله کنترل

داشت  خوانیهم یزو همکارانش ن Pakgohar همطالع یجبا نتا

ش انو همکار Monsefمطالعه  ي]. مطالعه حاضر در راستا7[

ود فصل تابستان اتفاق افتاده ب درتصادفات  ینتریشبود که ب

 ینها در امسافرت یزانآن بالا بودن م یلرسد دلیکه به نظر م

و  Taravatmaneshبا مطالعه  یرمغا ی]، ول8فصل بوده است [

مطالعات، مطالعه حاضر  یگر]. مطابق با د9همکارانش بود [

ر روز و د يسوار یهنقل یلهوس با راتصادفات  درصد ینتریشب

تصادفات در  میزان بودن بالا این]. علاوه بر 9-10اد [نشان د

-Bagheriدر مطالعه یزتبر-و در محل جاده اهر یآفتاب يهوا

khalili  با توجه به  ید]. نور خورش11[ است شدهگزارش  یزن

ر ب یرگذارتابش نور در ساعات مختلف روز از عوامل تأث یهزاو

 رتیشکه ب ییرانندگان بوده و از آن جا یدد یاحتمال کاهش

 مذکور نتیجه مؤید تواند می پس داده، رخ روز در تصادفات

د مانن عواملیبا  یینپا یلاتکه تحص طوري. همانباشد نیز

د دار یمارتباط مستق یطلب یجانو ه تیمهار یب یی،ماجراجو

 هیدانشگاو  یپلمد یلاتسطح تحص یزمطالعه ن ین]، در ا12[

لذا  داشتند،تصادفات را  درصد ترینکم و ینتریشب یببه ترت

ده منجر شون يانجام رفتارهایلاتسطح تحص یشبا افزا احتمالاً

ده ش تریشب یمنیا کمربند، از استفاده وبه تصادف کاهش 

به نظر و همکارانش   Haghdoostيهایافته ی]. ول12است [

 این با مغایر دانشگاهی محیط یک در اجرا یلدل بهرسد  یم

مختلف مردان نسبت  یندر سن ین]. علاوه بر ا13[ بود مطالعه

تر مقصر یشساله) ب 35ـ44 ینبه زنان (مخصوصاً مردان سن

 یزساله در مردان ن 25ـ34 یحال گروه سن ینا بابوده اند. 

 یب مطالعات اساس بر که داشتند را تصادفات از بالایی میزان

-گروه و داشته ییبالا یوعجوانان ش یندر ب یرانندگ یتجربگ

اساس  بر]. 12هستند [ یتجربه رانندگان خطرناکیب يها

 ينسبت به زنان برا يتریشمردان در معرض خطر ب یقاتتحق

 ی]، در بررس14هستند [ يبرون شهر یکیداشتن حوادث تراف

 یزانو م ین تصادفامجروح ینکشته شدگان در ب یزانم

 یزانم ینتریشمردان ب ،مجروحان در تصادفات منجر به جرح

 یزو همکارانش ن Pakgoharدر مطالعه  ینکه ا داشتندرا 

 ینانسرنش ینذکر است که در ب یان]. شا7[ یدگزارش گرد

بت نس یمنیالتزام رانندگان به بستن کمربند ا یزانخودرو م

در مطالعه  ین]، که ا7تر است [یشخودرو ب ینانسرنش یربه سا

استفاده از کلاه  یزانوجود م ین. با ایدمشاهده گرد یزحاضر ن

 مطالعه این هايیتبود. از جمله محدود یینپا یاربس یمنیا

 عدم ها،داده يآوربودن، احتمال تورش در جمع یمقطع

 نوع آسفالت یه،نقل یلوسا یفرسودگ چون مواردي گنجایش

در  رودیدر شب بود که انتظار م یرمس ییروشنا و جاده

 یندد. اعتقاد بر امورد توجه محققان واقع گر یمطالعات آت

 یزاست که با احداث اتوبان دو بانده، اصلاح نقاط حادثه خ

 یشپا يهایننصب مستمر دورب ی،عموم یآگاه یشجاده، افزا

 [
 D

O
R

: 2
0.

10
01

.1
.1

73
53

16
5.

13
98

.1
8.

8.
9.

9 
] 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 jo

ur
na

l.r
um

s.
ac

.ir
 o

n 
20

25
-0

1-
03

 ]
 

                             7 / 10

https://dorl.net/dor/20.1001.1.17353165.1398.18.8.9.9
http://journal.rums.ac.ir/article-1-4866-en.html


 1395در سال تبریز -کننده تصادفات جاده اهر عوامل تعیینبررسی  856

 1398، سال 8، شماره 18دوره   رفسنجان کیمجله دانشگاه علوم پزش

به  توانمی جاده اصلگاه در حد فو احداث استراحت تخلف

  کاهش تصادفات کمک کرد.

   يریگجهینت

ادفات تص یمطالعه با علل اصل یرهايتوجه به ارتباط متغ با

 باغلبه عنوان علت  یهنقل یلهدر کنترل وس تواناییعدم  و

 آموزش ینهکه اقدامات لازم در زم گرددیم یشنهادتصادفات پ

 نترلک و نقلیه وسیله و جاده سازي استاندارد رانندگی، صحیح

  .گیرد صورت ربطذي مراجع توسط مسائل این دقیق

    قدردانی و تشکر

که  یشرق یجانراه و راهور استان آذربا یساز پل یلهوس ینا به

 سال تصادفاتثبت شده  هايقرار دادن داده یاربا در اخت

 مرکز از چنینهم و اندنموده همکاري طرح اجراي در 1395

 از که اي جاده حوادث هايآسیب از گیريپیش تحقیقات

 ار قدردانی و تشکر کمال نمودند، مالی حمایت حاضر مطالعه

.آوریممی عمل به
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The Survey of Determinants of the Accidents in Ahar-Tabriz Road in 2017: A 

Short Report  

S. Kanani-kandeh1 
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Background and Objectives: Accident is an important public health problem around the world. The aim of this 

research was to study the determinants of road accidents in Ahar-Tabriz in 2017. 

Materials and Methods: This descriptive study was carried out in three stages of documentation, data collection via 

interviews with the high way police and analysis of 971 accidents recorded by chi-square test in 2017.  

Results: The highest accidents occurred in summer (30.9%), road (77.8%), day (65.5%), sunny weather (77.4%), 

riding (69.8%), and men ages from 35 to 44 years with 33% leading to injury and death. In addition, there was a 

significant statistical relationship between the main causes of road accidents and independent variables (except using 

helmet) (p<0.05).  

Conclusion: According to the higher percentage of accidents due to inability to control the vehicle, it is suggested that 

guidelines be taken by the relevant authorities in the field of proper driving instruction and road and vehicle safety. 

Key words: Accident, Public health Road, Ahar, Tabriz 
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