
  مقاله پژوهشی 

  رفسنجان کیمجله دانشگاه علوم پزش

  621- 634 ،1395 مهر، 15 دوره
  

  

متوفیان حوادث  و عوامل مرتبط با تقصیر در خصوصیات دموگرافیک

  1393تا  1391ي هااستان کرمان طی سال شهريدرونرانندگی 
  

  2نرگس خانجانی، 1لیلا توکلی
  

  14/6/95پذیرش مقاله:   9/6/95 دریافت اصلاحیه از نویسنده:   29/3/95 سنده جهت اصلاح:ارسال مقاله به نوی   5/3/95 دریافت مقاله:

  چکیده

اولین علت مرگ در جوانان ایرانی است. این مطالعه با هدف بررسی ل بهداشتی و ضیک مع سوانح ترافیکی زمینه و هدف:

ح رانندگی منجر به فوت در پهناورترین استان خصوصیات دموگرافیک متوفیان و عوامل مرتبط با تقصیر در متوفیان سوان

  ایران انجام شد.

استان  شهريدروني هامطالعه حاضر از نوع مقطعی است. تمامی اطلاعات تصادفات منجر به فوت در راه ها:مواد و روش

سیون لجستیک از رگر هااز پلیس راهنمایی رانندگی استعلام شد. براي تحلیل داده 1393تا  1391ي هاکرمان طی سال

  این سوانح استفاده شد. سري زمانیو چندگانه 

و بیشتر بود سال  98/37±94/23سن متوفیان میانگین مورد تصادف منجر به فوت رخ داده بود.  607 ،در مجموع ها:یافته

) نسبت به %7/42) و عابران پیاده (%1/76در بین مردان ( انیمتوفسال رخ داده بود. تعداد  30تا  15موارد فوت در سنین 

 )؛%0/55(يسوار ،بودند. بیشترین وسیله مقصر تقصیربی) در رخداد حادثه %7/67سایر قربانیان بیشتر بود و اکثر متوفیان (

بیشترین موارد در  ) بود.%2/42عدم توجه به جلو ( ،بیشترین علت برخورد)؛ %1/35سواري با عابر ( ،بیشترین نوع برخورد

) در راه انتقال به بیمارستان فوت شده %4/68( متوفیان ) رخ داده بود و اکثر%5/13( 18-20و ) %5/13( 12- 14ساعات 

 داريمعنی) با مقصر بودن متوفی ارتباط p>001/0) و نوع وسیله (p=012/0)، سن (p>001/0. بین جنسیت (بودند

  مشاهده شد.

 انو ایجاد ایمنی بیشتر براي عابر يسوارماشیناده و کردن مسیر عابر پی جدا منظوربهاصلاح ساختار شهري  گیري:نتیجه

 يترمحکم يالاجرالازمتدابیر به  ،بیشتر پذیريآسیبعلت ه ب سواراندوچرخهو  سوارانموتور براي ،همچنینالزامی است. 

  نیاز است.

  کرمانتقصیر،  ،مرگتصادفات، سوانح ترافیکی،  هاي کلیدي:واژه

  

  

  دانشجوي کارشناسی ارشد اپیدمیولوژي، دانشکده بهداشت، دانشگاه علوم پزشکی کرمان، کرمان، ایران -1

 آمار و اپیدمیولوژي، دانشکده بهداشت، دانشگاه علوم پزشکی کرمان، کرمان، ایرانآموزشی (نویسنده مسئول) دانشیار گروه  -2

  n_khanjani@kmu.ac.ir   ، پست الکترونیکی:034-313205102 :دورنگار ،034-313205102: تلفن     
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  ... متوفیان حوادث رانندگی صیر درو عوامل مرتبط با تق خصوصیات دموگرافیک 622

  1395، سال 7ره ، شما15دوره   رفسنجان کیمجله دانشگاه علوم پزش

  مقدمه

ر در دنیا جان خود را در اثر میلیون نف 2/1 هرساله

و این میزان همچنان  دهندیماز دست  ياجادهتصادفات 

میلیون نفر  2به حدود  2020رو به افزایش است و تا سال 

. طبق گزارش دانشگاه میشیگان آمریکا ]1[خواهد رسید 

در  ،هزار نفر جمعیت 100به ازاي هر  ،2014در سال 

مورد آن  18که  ددهیممرگ در دنیا رخ  844مجموع 

در ایران میزان مرگ در  ست.ا ايمتعلق به تصادفات جاده

مورد به ازاي هر صد هزار نفر جمعیت  38 ،اثر این سوانح

کشور به خود  193است و جایگاه سوم را در بین 

گزارش سازمان بنا بر  ،همچنین .]2[ اختصاص داده است

، تصادفات دومین علت 2014بهداشت جهانی در سال 

و اولین عامل مرگ در جوانان  ]3[ در ایرانیان ومیرمرگ

گویاي اهمیت و نیاز به  و این خود ]4[ ایرانی است

  رسیدگی به این سوانح در کشور است.

به  توانیمثر در سوانح ترافیکی را ؤعوامل م ،طورکلیبه

) در %90گروه تقسیم کرد که سهم عامل انسانی ( 3

- 7[بیشتر است  )%10له () و وسی%30مقایسه با محیط (

ثرترین راهی که براي جلوگیري از وقوع این ؤو م ]5

برطرف کردن علت وقوع  ،حوادث پیشنهاد شده است

شاید بتوان گفت شناخت  ،. بنابراین]8[ ستآنها

نقلیه آنها  ۀوسیل ةکنندتیهداخصوصیات تصادفاتی که 

ترین منجر به شناخت مهم ،مقصر شناخته شده است

  .]9[ شودیم سازسببتعدکننده و علل عوامل مس

 ،شدهانجامکه در سایر مطالعات  ،از جمله عواملی

 ،اندشدهمعرفی در بروز این سوانح ثر ؤعوامل م عنوانبه

 ]12-14[ و جنسیت مرد ]10- 11[به سن کم  توانیم

شرایط آب و هوایی هر منطقه  همچنیناشاره کرد. 

ثري ایفا ؤفوت نقش مدر بروز تصادفات منجر به  تواندیم

  .]15- 16[ نماید

اع خسارتی، جرحی و یا به انو توانیمسوانح ترافیکی را 

. چنانچه تصادفات منجر به ]9[بندي کرد فوتی تقسیم

شدیدترین نوع این سوانح از نظر خسارات  عنوانبهفوت را 

که حفظ سلامت افراد در  آنجاجانی در نظر بگیریم و از 

اصلی تمام مداخلات بهداشتی است، کنار ارتقا آن هدف 

اهمیت بررسی تصادفات منجر به فوت و وضعیت مقصرین 

  .شودیم پررنگدر این سوانح 

مطالعه حاضر با هدف بررسی خصوصیات  ،بنابراین 

دموگرافیک متوفیان و عوامل مرتبط با تقصیر در متوفیان 

در پهناورترین استان ایران منجر به فوت سوانح رانندگی 

این مطالعه اولین  همچنینمان) انجام شده است. (کر

مطالعه از این نوع در استان کرمان است و تعداد معدودي 

که در این مطالعه  ]9[از این نوع در کشور انجام شده 

سعی شده تعداد متغیرهاي بیشتري مورد بررسی قرار 

  گیرد.

  هامواد و روش

 کلیه اطلاعاتحاضر از نوع مقطعی است.  مطالعه

ي هاتصادفات منجر به فوتی که در راهبراي  شدهبتث

تا پایان  1391استان کرمان از ابتداي سال  شهريدرون

از  سرشماري صورتبه ،اتفاق افتاده بودند 1393سال 

پلیس راهنمایی رانندگی استان استعلام شد. اطلاعات 

ي پلیس بود و امکان هاضرورت برحسب شدهثبت

براي نویسندگان فراهم  مدنظردرخواست سایر متغیرهاي 
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  623  نرگس خانجانیو  لیلا توکلی

  1395سال  ،7، شماره 15دوره   رفسنجان کیمجله دانشگاه علوم پزش

 اطلاعاتنویسندگان،  پیگیريرغم لیع ،همچنیننبود. 

  دست نیامد.ه ب 1393ماه پایانی سال  3مربوط به 

سن و جنس متوفی، نوع برخورد، نوع  برحسب اطلاعات

، نوع علت حادثه ،وسیله مقصر، تاریخ و ساعت وقوع حادثه

جداگانه  Excelدر چند فایل  مسیر و شهرستان محل وقوع

و از نحوه  به تفکیک سال و ماه در اختیار قرار گرفت

. گردآوري اطلاعات توسط پلیس اطلاعاتی در دست نیست

(راننده، سرنشین، مقصر بودن یا نبودن فرد فوت شده 

 هو بقی وابستهمتغیر  عنوانبه) نشینتركعابر، راکب، 

وصیفی مستقل در نظر گرفته شد. آنالیز تعنوان بهمتغیرها 

با استفاده از چندگانه و رگرسیون لجستیک  هاداده

 داريمعنیو سطح شد  انجام 22نسخه  SPSS افزارنرم

تغییرات در نظر گرفته شد. براي بررسی  05/0 معادل

 Mini-Tabآن از  این سوانح و رسم نمودار زمانی بروز

  استفاده شد. 17نسخه 

  نتایج

به فوت از  منجر شهريدرونتصادف  607در مجموع 

در  1393 تا پایان آذرماه سال 1391ابتداي سال 

خصوصیات  1مسیرهاي استان کرمان رخ داده بود. جدول 

میانه، میانگین و . دهدیمدموگرافیک متوفیان را نشان 

، 31به ترتیب سن متوفیان در مطالعه حاضر انحراف معیار 

بیشتر  ،1جدول و بر اساس بود سال  94/23و  98/37

 ،همچنینو  سال 30تا  15 بین د فوتی در سنینموار

  در مردان رخ داده بود. یفوتموارد از کل  1/76%

و مردان با  %7/42عابران پیاده با  ،1جدول مطابق 

فراوانی بیشترین موارد فوتی را شامل شدند و اکثر  1/67%

بودند.  تقصیربی) در وقوع تصادف %7/67متوفیان (

بیشترین نوع  ؛)%0/55ري (سوا ،مقصر ۀبیشترین وسیل

) و سپس سواري با موتور %1/35سواري با عابر ( ،برخورد

عدم توجه به جلو  ،بیشترین علت برخوردو  ؛)8/20%(

بیشترین موارد تصادفات (منجر به فوت) در  بود. )2/42%(

رخ داده بود  )%5/13( 18-20) و %5/13( 12-14ساعات 

بیمارستان فوت شده ) در راه انتقال به %4/68و اکثراً (

بیشتر تصادفات منجر به فوت در  ،همچنین. بودند

) %2/60) و در مسیرهاي اصلی (%0/43شهرستان کرمان (

  رخ داده بود.

تصادفات  متوفیانعوامل مرتبط با تقصیر در  2جدول 

)، P>001/0. بین جنسیت (دهدیمرا نشان  شهريدرون

با مقصر  )P>001/0مقصر ( ۀو نوع وسیل )P=012/0سن (

مشاهده شد.  داريمعنیبودن فرد متوفی ارتباط 

شانس مقصر بودن فرد فوت شده در مردان  کهطوريبه

برابر زنان است و با هر واحد افزایش  19چیزي در حدود 

. همچنین ابدییمکاهش  %5/1در سن، شانس مقصر بودن 

شانس مقصر بودن متوفی در موتور و دوچرخه نزدیک به 

آزمون نیکویی برازش  ).P>001/0( واري استبرابر س 27

 یمدل مناسب Hosmer-Lemeshowنشان داد که برازش 

  ).p=218/0است (
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  1395، سال 7ره ، شما15دوره   رفسنجان کیمجله دانشگاه علوم پزش

  در استان کرمان 1393تا پایان آذر  1391از ابتداي سال  شهريدرونخصوصیات دموگرافیک متوفیان تصادفات  -1جدول 
 

 فراوانی (%)  متغیر

 جنسیت متوفی
 462) 1/76(  مرد

  145) 9/23( زن

 

 (سال) سن متوفی

5≤ )9/6 (42 

10-5>  )3/5 (32 

15-10> )6/2 (16 

20 -15>  )7/10 (65 

25 -20> )8/14 (90 

30-25>  )6/9 (58 

35-30> )9/6 (42 

40-35>  )3/4 (26 

45-40> )1/4 (25 

50-45> )8/3 (23 

60-50> )6/8 (52 

70-60>  )6/8 (52 

80-70> )1/9 (55 

80> )6/4 (28 

 1) 1/0( نامشخص

 

 وضعیت متوفی

 67) 0/11( راننده

 56) 2/9(  سرنشین

 259) 7/42( عابر

 196) 3/32( راکب

 29) 8/4(  نشینترك

 

 وضعیت تقصیر در متوفی

 411) 7/67( غیرمقصر

 145) 9/23( مقصر

 51) 4/8(  نامشخص

 

 مقصر ۀوسیل
 334) 0/55(  سواري

 53) 7/8( وانت
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  625  نرگس خانجانیو  لیلا توکلی

  1395سال  ،7، شماره 15دوره   رفسنجان کیمجله دانشگاه علوم پزش

  148) 4/24(  موتور

 45) 4/7( کامیون

 8) 3/1(  بوسمینیاتوبوس و 

 6) 0/1( دوچرخه

 13) 2/2( نامشخص و سایرین

 

 نوع برخورد

 33) 4/5( و وانت با سواري و وانت سواري

 23) 8/3( با کامیون و وانت سواري

 4) 7/0( بوسمینیبا اتوبوس و  و وانت سواري

 126) 8/20( با موتور و وانت سواري

 8) 3/1( با دوچرخه و وانت سواري

 19) 1/3( موتور با موتور

 33) 4/5( سایر وسایل با موتور یا دوچرخه

 213) 1/35( با عابر و وانت سواري

 16) 6/2( کامیون با عابر

 20) 3/3( موتور با عابر

 8) 4/1( سایر وسایل با عابر

 94) 5/15( ثابت ءونی یا برخورد با شیواژگ

 10) 6/1( چند برخوردي

 

 علت برخورد

 256) 2/42( عدم توجه به جلو

 115) 9/18( عدم رعایت حق تقدم

 102) 8/16( عدم توانایی در کنترل وسیله نقلیه

 29) 8/4(  انحراف و تجاوز به چپ

 10) 6/1( یناگهانتغییر مسیر 

 8) 3/1( حرکت با دنده عقب

 6) 1( عدم رعایت فاصله طولی یا عرضی

و تخطی از سرعت  رمجازیغسرعت 

 مطمئنه
)8/0 (5 

 5) 8/0( قرمز عبور از چراغ

 6) 1( حرکت در خلاف جهت

 65) 10/ 7( نامشخص و سایر علل
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  1395، سال 7ره ، شما15دوره   رفسنجان کیمجله دانشگاه علوم پزش

 زمان برخورد

2-24> )1/4 (25 

4-2> )5/1 (9 

6-4> )1/2 (13 

8 -6> )9/5 (36 

10-8> )9/9 (60 

12-10> )11 (67 

14-12> )5/13 (82 

16-14> )8/8 (53 

18-16> )9/11 (72 

20 -18> )5/13 (82 

22-20> )2/9 (56 

24-22> )6/8 (52 

 

  محل فوت

  166) 3/27(  در صحنه

  415) 4/68(  در راه انتقال

  12) 2(  در بیمارستان

  14) 3/2(  نامشخص

 عشهرستان محل وقو

  261) 0/43(  مانکر

  87) 3/14(  سیرجان

  56) 2/9(  رفسنجان

  44) 2/7(  بم

  41) 8/6(  جیرفت

  14) 3/2(  شهربابک

  5) 8/0(  راور

  21) 5/3(  بافت

  31) 1/5(  زرند

  4) 7/0(  بردسیر

  42) 9/6(  کهنوج

  1) 2/0(  نامشخص

 

  نوع مسیر
  365) 2/60(  اصلی

  242) 8/39(  فرعی

  607)100(  جمع کل 
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  در استان کرمان 1393تا پایان آذر  1391از ابتداي سال  شهريدرونتصادفات  متوفیانبررسی عوامل مرتبط با تقصیر در  نتایج رگرسیون لجستیک در -2جدول 
  

  متغیر

OR   تطبیق

 نشده داده
 %95فاصله اطمینان 

 p مقدار

 

OR   تطبیق

 شده داده
CI 95% 

 pمقدار 

(Adjusted) 

  جنسیت متوفی
 >001/0  257/6-815/59  345/19 >001/0  257/6-815/64  345/19 مرد

 ---   ---   1 ---   ---   1 زن

 

  012/0  974/0-997/0  985/0  012/0  973/0-997/0  985/0    سن

 

  وسیله مقصر

 ---  ---   1 ---  ---   1 سواري

 065/0 953/0-896/4  16/2 048/0 007/1-353/5  321/2  وانت

 >001/0 856/14-883/48  948/26 >001/0 713/16-291/59  479/31  موتور

  445/0  125/0-492/2  558/0  553/0  137/0-901/2  630/0 کامیون

  999/0  ---   0  999/0  ---   0  بوسمینیاتوبوس و 

  E408/1   ---  999/0  10+E268/1   ---  999/0+10  دوچرخه

 

شهرستان محل 

 وقوع

  ---   ---   ---  ---   ---   1  کرمان

  ---   ---   ---   692/0  359/0-975/1  842/0  جانسیر

  ---   ---   ---   492/0  268/0-884/1  711/0  رفسنجان
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  ---   ---   ---   241/0  663/0-138/5  845/1  بم

  ---   ---   ---   612/0  231/0-370/2  74/0  جیرفت

  ---   ---   ---   803/0  199/0-721/4  968/0  شهربابک

  ---   - --  ---   968/0  057/0-200/9  723/0  راور

  ---   ---   ---   876/0  206/0-846/3  890/0  بافت

  ---   ---   ---   447/0  170/0-186/2  609/0  زرند

  ---   ---   ---   265/0  314/0-835/66  583/4  بردسیر

  ---   ---   ---   891/0  364/0-201/3  079/1  کهنوج

 

 نوع مسیر
  ---   ---   ---   ---   ---   1  اصلی

  ---   -- -  ---   574/0  669/0-066/2  175/1  فرعی

 

OR;Odds ratio 
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ورود با استفاده از مدل رگرسیون لجستیک با شیوه 

Enter )OR  تطبیق داده نشده) و مدل رگرسیون لجستیک

 داده قیتطب Backward )ORچندگانه با شیوه ورود 

  .داریمعناختلاف  p>05/0، )شده

تحلیل روند وقوع تصادفات منجر به فوت در استان 

در  1393تا انتهاي آذر  1391روردین از ابتداي فکرمان 

که در این  طورهماننشان داده شده است.  1نمودار 

تعداد تصادفات منجر به فوت در  ،شودیمنمودار دیده 

از طرفی شیب  افزایش داشته است. سال هرتابستان 

روند تصادفات منجر  ،)t×168/0 -19/21=Ytمنحنی بروز (

رو به کاهش نشان  کلیطوربه، در استان کرمان را به فوت

  .دهدیم

 
 روند وقوع موارد فوت ناشی از تصادفات رانندگی -1نمودار 

 آذرماهتا پایان  1391از ابتداي سال در استان کرمان  شهريدرون

  1393سال 

  بحث

در مطالعه حاضر بیشتر تصادفات منجر به فوت در 

سال اتفاق افتاده بود و مشاهده  30تا  15محدوده سنی 

شانس مقصر بودن در  ،با هر واحد افزایش در سن کهشد 

علت ه ب تواندیمیافته این  .کاهش یافت %5/1 فرد متوفی

افزایش تجربه فرد در رانندگی یا طی سالیانی باشد که از 

و  Davoodiمسیر و راه استفاده کرده است. در مطالعه 

همکاران در لرستان نیز بیشترین فراوانی تصادفات منجر 

 .]10[سال دیده شد  25تا  20در گروه سنی به فوت 

و همکارانش در آمریکا نشان  Maycockمطالعه  همچنین

تعداد  ،و در نتیجه افزایش تجربه ،با افزایش سن ند کهداد

و همکاران در  Zhang. مطالعه ]12[ تصادفات کاهش یافت

در رانندگان  پرخطرهاي شدت رفتار که کانادا نشان داد

ه بیشتر در این گروه ب خطر همچنینجوان بیشتر است و 

 ،همچنین. ]17[ است یتوجهیبو  یتجربگیبعلت 

Lourens  و همکارانش در هلند نشان دادند رانندگان جوان

و همکاران در  Moghaddam. ]18[ کنندیمبیشتر تصادف 

ایش شدت بررسی خود در تهران، یکی از دلایل اصلی افز

سال)  25ي شهري را سن (زیر هاتصادفات در بزرگراه

از  هآمددستکه این نتایج با نتایج به ]11[ معرفی کردند

  دارد. همخوانیمطالعه حاضر 

برابر  19شانس مقصر بودن در مردان  ،در مطالعه حاضر

از این متغیر پهن بود  آمدهدستبهدامنه  البته ؛زنان بود

باید بیشتر بودن سهم  همچنین) و 257/6- 815/59(

موتورسیکلت  اًخصوص ،را وسایل نقلیهاز مردان در استفاده 

و همکاران در  Massieهم در نظر داشت.  ،و دوچرخه

آمریکا نشان دادند مردان شانس بیشتري در تجربه 

و  Maycock. ]19[دارند  منجر به فوتتصادفات 

تر از زنان ارانش در آمریکا نشان دادند که مردان بیشکهم

و  Moghaddam . مطالعه]12[ مسئول تصادفات هستند

همکاران در تهران نشان داد یکی از دلایل اصلی افزایش 

جنسیت (مرد)  ،ي شهريهاشدت تصادفات در بزرگراه

همکاران در لرستان،  و Davoodi. ]11[ است

Taravatmanesh  و همکاران در سیستان بلوچستان و

Ebrahimipour شدگانکشتهان در مشهد نیز و همکار 
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- 14[ مردان جوان گزارش کردند سوانح رانندگی را عمدتاً

. در بررسی حاضر، شانس مقصر بودن متوفی در ]10،13

که  ،برابر سواري بود 25 ،سواراندوچرخهو  سوارانموتور

و  الاجرالازمعلت عدم وجود قوانین محکم و ه این شاید ب

که  طورهمانیا نظارت ناکافی در این گروه باشد. 

Muelleman يو همکارانش در آمریکا نشان دادند اجرا 

و  ومیرمرگکاهش  ،از کلاه ایمنی استفادهمجدد قانون 

 همچنین. ]20[ه است ل داشتدنباه جراحات شدید سر را ب

و از  ،عدم وجود مسیر و یا نامناسب بودن مسیر تردد

طرفی کوچک بودن این وسایل نسبت به سایر وسایل 

 دهدیمامکان مانور بیشتر در هر مسیري را به آنها  ،نقلیه

که رفتار پرخطر را  از جمله مواردي باشد تواندیماین که 

علت امکانات امنیتی ه ب ،. در نهایتکندیمتقویت آنها در 

. شودیمنیز بیشتر  پذیريآسیب ،کمتر در این وسایل نقلیه

موتورسیکلت  نامهگواهیدر ایران سن مجاز براي دریافت 

 توانیم همچنینو  ]21[ ) است17تا  15سال ( 18زیر 

که  ،رانندیمگفت در ایران تنها مردان این وسیله نقلیه را 

و  Pang. دهدیماین گروه افزایش خطر را در  ،خود نوبهبه

مجروح  موتورسوارانهمکاران نیز در مالزي نشان دادند، 

و همکاران در  Zare. ]22[ و مرد بودند کارتازهجوان،  غالباً

آموزش که نشان دادند  یتجربمهینطی یک مطالعه بابل 

رانندگی ایمن، رفتار استفاده از تجهیزات ایمنی را در 

شاید  ،بنابراین. ]23[ بخشدیمبهبود  سوارانکلتیموتورس

 ،بتوان گفت آموزش صحیح در کنار قوانین و نظارت دقیق

 موتورسوارانمنجر به فوت در  یکیترافدر کاهش سوانح 

  باشد. نقش داشته

در مطالعه حاضر مشاهده شد تعداد تصادفات  ،همچنین

افزایش داشته است.  سال هرمنجر به فوت در تابستان 

Bahadori-Monfared  و همکاران در بررسی خود با

ي زمانی نشان دادند افزایش مرگ ناشی از سوانح هاسري

 هاي تابستان (که مسافرتهاترافیکی در ایران در ماه

 روند همچنینآنها . خوردیمبه چشم  کاملاً ،بیشتر است)

رو به کاهشی را در این دسته از تصادفات گزارش  کلی

. ]16[دارد  همخوانیکردند که تا حدودي با مطالعه حاضر 

Monsef منجر بیشترین تصادفات  ،در گیلان شو همکار

 ]15[ گزارش کردند مهرماهیز و در یرا در فصل پا به فوت

ه تایج مطالعه حاضر است و این شاید بکه در تضاد با ن

علت بدتر بودن شرایط جوي در این استان شمالی است 

یزي و تداخل با بازگشت افراد از یي پاهاکه شروع باران

 ،سفرهاي تابستانی وضع را نسبت به استان کویري کرمان

در تابستان کلافگی، عصبانیت و آن که گرماي هوا 

. اما کندیمتفاوت دنبال دارد، مه را ب یدقتیب

Ebrahimipour بیشترین  ،و همکاران در خراسان رضوي

تصادفات فوتی را در تابستان و در ماه شهریور گزارش 

. ]13[ کردند و این نتایج با بررسی حاضر همسو است

Mokhtari  و همکاران نیز در کرمان در بررسی

 ، میزان استفاده از کلاه ایمنی را در حدود دوموتورسواران

درصد اعلام کردند که علاوه بر کم بودن، این میزان در 

کمتر  داريمعنی طوربهفصل تابستان نسبت به زمستان 

و  Kalankeshنتایج مطالعه  ،همچنین. ]24[ شدیمنیز 

هاي ومیرمرگارتباط دما و رطوبت بر  همکاران در بررسی

که افزایش دما و کاهش نشان داد  کرمانر تروماتیک د

غیر و  غیرمترقبهي هادر افزایش مرگ تواندیم بارندگی

 ثیرأید تؤم تواندیمو این خود  ]25[ ثر باشدؤعمد م

از  کنندگاناستفادهشرایط محیطی از جمله دما بر رفتار 

  باشد. هاراه

ت ئیاي مطالعه حاضر نداشتن جزهااز جمله محدودیت

از حوادث منجر به فوت و متوفیان این حوادث  بیشتر
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مطالعات بیشتري با هدف  شودیمبنابراین پیشنهاد است. 

بررسی سایر خصوصیات مقصرین در این حوادث انجام 

اطلاعاتی از تعداد کل تصادفات  ،همچنین شود.

داده در مقطع مورد بررسی در دسترس رخ شهريدرون

  نبود.

  گیرينتیجه

با توجه به نتایج مطالعه حاضر، بیشتر تصادفات منجر به 

. افتدیماتفاق  تقصیربیپیاده و افراد  ابرانعمرگ در 

کردن مسیر عابر پیاده  جدا منظوربهاصلاح ساختار شهري 

و ایجاد ایمنی بیشتر براي عابر پیاده  سواريماشینو 

پذیري با توجه به آسیبالزامی است. همچنین 

دابیر و قوانین ، به تسواراندوچرخهو  سوارانموتور

براي جلوگیري از سوانح رانندگی  يترمحکمي الاجرالازم

  .نیاز استتصادفات منجر به فوت در این گروه  خصوصاً

  تشکر و قدردانی

مرکز تحقیقات پرسنل نویسندگان از  وسیلهبدین

سرکار ویژه هب ،کاربردي پلیس راهنمایی و رانندگی کرمان

و مهرابی مسئول آمار پلیس راهنمایی و رانندگی  خانم

ي این هاداده يآورجمعیی که در خواجو سرکار خانم

  .کنندیممطالعه همکاري و راهنمایی داشتند، تشکر 
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Background and Objectives: Traffic accidents are a health dilemma and the first cause of mortality in Iranian 

youths. This study aimed to evaluate the demographic characteristics of deceased individuals and the related 

factors in fatal car crashes in the largest province of Iran. 

Materials and Methods: The present research is a cross-sectional study. All fatal car crashes on the city roads 

happened from 2012 to 2015 in Kerman province were inquired from traffic police. Logistic regression and time 

series were used for data analysis. 

Results: The total number of the accidents led to death was 709.The mean age of the deceased was 37.98±23.94 

years and most of them were between 15 to 30 years old. The number of deaths among men (76.1%) and 

pedestrians (42.7%) were higher. Most of the deceased were not guilty (67.7%). The largest number of guilty 

vehicles involved were cars (55.0%), the most frequent type of collision was the collision of car with pedestrians 

(35.1%), the most frequent cause recorded was lack of attention to the front (42.2%), and most collisions 

happened between 12 am to 2 pm (13.5%) and 6 pm to 8 pm (13.5%) and most of them (68.4%) had died on 

their way to the hospital. A significant association was found between gender (p<0.001), age (p=0.015), and type 

of guilty vehicle (p<0.001) with the guilty status of the deceased. 

Conclusion: It seems necessary to reform urban structure in order to separate the pedestrian path and raise 

pedestrians safety. As motorcycle and bicycle riders are more vulnerable, strict rules in parallel with accurate 

monitoring are required for this group. 
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